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Sehr gechrter Herr Prof. Dr. Wagner,

Herr Bundesminister Dr. Peter Ramsauer MdB dankt Ihnen (iir Thr
Schreiben, in dem Sie sich fiir cine Reduzierung des Verkehrslirms im
Zuge der Main-Weser-Bahn und der Bundesstrafle 3a durch das Stadt-
gebiet von Marburg einsetzen. Er hat mich gebeten, Thnen 7u antwor-
ten. | '

Fiir die von Thnen geschilderte schwierige Lirmsituation der Stadt
Marburg, die sich hus der bewegten Topographie, der vorhandenen
Bebauung und deriin den 60er Jahren autobahnihnlich gebauten vier-
streifigen Bundessrafie B3 / B3a quer durch die Stadt sowie deren
Niihe zur Lahn ergibt, habe ich volles Verstindnis. Mit dem Schienen-
verkehr auf der Main-Wescr-Bahn im Lahntal ist die Stadt Marburg
von gleich zwei larmverursachenden Verkehrstrigern durchschnitten.
Dennoch ist jeder Baulasttréger entsprechend der Verkehrslirm-
schutzverordnung gchalten, seinen Verkchrsweg flir sich zu betrach-
ren. i '

An der vor Inkmfdtrcten des Bundes-Tmmissionsschutzgesetzes 1974
zunachst ohne Lamschutz gebauten B 3a erfolgte in den 90cr Jahren
bereits eine Uberpritfung und Erganzumg des Larmschutzes in Form
von Lirmschutzwiinden und Schallschutzfenstern auf der Grundlage
der Lirmvorsorge:enisprechend der damals geltenden Ubergangsrege-
lung. :
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In den folgenden Jahren hat sich die Stadt Marburg immer wieder fiir
dariiber hinaus gehenden Lérmschutz an der B 3 /B 3ain Marburg
cingesetzt. Ein Anspruch auf ergéinzenden Lirmschutz nach den Krite-
rien der Lirmvorsorge [iir die B 3a in Marburg besteht jedoch nicht.
Gepriift werden kénnte hier aber, ob Larmschutz cnisprechend den
Grundsitzen der Lirmsanierung in Frage kiime.

LirmsanierungsmafBnahmen an bestehcnden Bundesfernstrafien kdn-
nen dann umgesetzt werden, wenn festgelegte Auslosewerte der
Lirmsanierung fiberschritten sind. Schutzmalinahmen auf Lirmsanie-
rungsbasis werden nach Mafigabe der verfligbaren Haushaltsmittel als
freiwillige Leistung des Bundes durch die Straflenbauverwaltungen
der Bundeslander durchgefiihrt.

Ein ,,Mehr” an Liarmscliutz an bercits seit langem bestehenden und
zum Teil sehr dicht an der Wohnbebauung vorbeifithrenden Bundes-
fernstrafen wire sicherlich witnschenswert. Um im konkreten Fall
eine Aussage zu ciner mijglichen Bundesbeteiligung zur Verbesserung
des Lirmschutzes an der B 3a in Marbury treffen zu konnen, muss
aber zunichst geklirt werden, ob hier die Vorausse(zungen fiir Larm-
schutz cnisprechend den Kriterien der Larmsanierung vorliegen. Dies
gilt auch fiir die geforderte Larmvermeidung an der Quelle z. 3. durch -
den Einbau von offenporigem Asphalt. Eine Linhausung der vorhan-
denen B 3a oder gar deren Riickbau wird vom Bund nicht in Betracht
gezogen,

Hinsichtlich der geforderten Reduzierung der Hachstgeschwindigkeit
fiir Plow auf 80 km/h und von Lkw auf 60 km/h im Bereich der B 3a
Stadtautobahn® im Bereich von der Anschlussstelle Gisselberg bis

zur Anschlussstelle Marburg-Wehrda ist anzumerken, dass dic hierfir
erforderliche verkehrsrechtliche Anordnung in alleiniger Zustindig-
keit des Landes Hessen liegt.

Beziiglich der Larmbelistigung durch den Verkehrstréger Schiene ist
Thnen sicher bekannt, dass es eine Vielzahl von Streckenabschnitten
der Schienenwege der Liisenbabnen des Bundes gibr, die von Bahn-
lirm beeintrichtigt werden. Fiir insgesamt 3.500 Ortsdurchfahrten ist
eine Lirmsanierung nach den Kriterien der Forderrichiinie Lirmsa-
nierung Schiene geboten. Im Rahmen des Lirmsanierungsprogramm
stellt der Bund derzeit jahrlich 100 Mie. € in den Bundeshaushalt ein.
Auf dicser Finanzierungsgrundlage ist ¢s jedoch nicht méglich, alle
anstehenden LirmsanierungsmaBnahmen zeitnah umzusctzen. Lirm-
sanierungsmaBnahmen werden auf Grundlage der ,,Richtlinie flir dic
Férderung von Mafnahmen zur Lirmsanicrning an bestehenden Schie-
nenwegen des Bundes® vom 07.03.2005 planerisch vorbereitet und (
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gramms zu pewihrleisten, ist eine klare Priorititensetzung notwendig,
Es sind solche Streckenabschnitte bevorzugt 7u sanieren, bei denen die
Wirkung der Mafnahmen besonders hoch ist. Diesc Wirkung lasst
sich beschireiben in der erreichbaren Larmminderung und der Anzahl
der Anwohner, {ur dic vor der Larmsanjerung Lirmbelastungen gber-
halb der Lirmsuanierungsgrenzwerte vorliegen. Fiir stark belastete
Strecken des DB Netzes wurden der Schallpegel und die Zahi der Be-
troffenen ermittelt. Als Entscheidungsgrundlage {iir dic Reihung von
Malnzhmen wurden Priorisierungskennziffern berechnet und als An-
lage 3 im Gesamtkonzept der [ Armsganierung zusammengeflasst.

fn dieser Anlage ist die Drtsdurchfahrt Marburg im Zuge der Strecke Neu-
stadt — Marbueg (3500} unter der [fd. Nummer $2 mit einer Priorisie-
rungskennzitfer von 3,377 enthalten. Im bundesweiten Vergleich mit ande-
ren Streckenabschnitten ist die Kennziffer als niedrig anzusehen. Eine Viel-
sahl von Strecken weisen Werte von iiber 20 auf. Nach Auskunfl der DB
'Netz AG sind auf dicser Grundlage Larmsanierungsmalfinahmen kurzfristig
leider nicht moglich. .

Das Gesamtkonzept der Lirmsanierung Schiene wird derzeit auf Basis
der Zugverkehrszahlen des Jahres 2008 {iberarbeitet, Maglicherweise
kamn sich dadurch die Priorisierungskennziffer fiir diesen Streckenbe-
reich erhohen. '

Der Bund gewihrt die Zuwendungen {Ur dic Larmsanierung nach
MaBgabe der Férderrichtlinie sowie der allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zur Bundeshaushaltsordnung, damit eine Férderung im Sinne
ciner zweckgemiiBen Verwendung von Steuermitteln gewihrleistet
wird. Ein Rechtsanspruch auf eine Férderang besteht nicht. Von den
Vorgaben darf bei der Umsetzung von Larmschutzmalnahmen wegen
der bundesweiten Gleichwertigkeit nicht abgewichen werden.

Fiir die Realisicrung der geforderten Anderung der Berechnungspraxis
von Larmimmissionen ist derzeit keine Méglichkeit gegeben. Der Mit-
telungspegel ist eine unter Fachleuten anerkannte Beurteilungsgrund-
lage flir Gersiusche von Landverkehrswegen. Hiervon abzuriicken er-
scheint nicht sachgerecht.

Ebenso wenig ist der Forderung nach der Einfithrung von Lirmmes-
sungen nachzukommen. Ergebnisse von Kurzzeitmessungen unterlic-

. gen verschiedensten Einlliissen und sind fiir eine langfristige Beurtei-

lung der Lirmsituation nicht aussagekriftip.

Die geltenden Rechtsgrundlagen filr die Finanzierung von Lémm-
schutzmalnahmen stellen auf den Larm des jeweiligen Verursachers
ab. Verfahren und Regelungen [fiir eine angemessenc Berlicksichti-
gung des Lidrms verschiedener Lirmquellen gibt cs bisher — auch auf it
europiischer Ebene — nicht. Losbar erscheinen diese Schwierigkeiten "" r
jedoch filr Larm, der von Bundesfernstrafien und von Schienenwegen sert okt 3009
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der Eisenbahnen des Bundes ausgehen. Das Bundesministerium fit
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung strebt daher perspektivisch und
unter Berticksichtignng der Situation des Bundeshaushalts fiir derarti-
ge Biindelungslagen eine Beriicksichtigung der so genannten Lirm-
kumulation an, damit Lirmsanicrungsmafinahmen dott kiinftig so di-
mensioniert und geplant werden, dass der Lirm beider Verkehrstriiger
heriicksichtigt wird.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag

e Untesen s

Michael [Tarting
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